TRANSPORT MARITIME ET ENVIRONNEMENT :
DEUX ALLIES D’AVENIR
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Présentateur
-INTRODUCTION

Description des AVSL

Background de Marc Hudon

Retraité des FC - 22 ans en environnement

11 avec SSL (92-2003)

Prog. SLGL à Nature Québec (2003-  )

Prés. CCRDH (2000-    )

Prés du comité ZIP Saguenay (1997-   )

Source du projet des AVSL (SND) et le but visé

Point de vue d’une ONG

Présenter le résultat d’un travail de l’intérieur (1997-2003)

Reconnaître les forces du maritime, les efforts de mitigation et s’impliquer dans son développement

Un champion dans la lutte aux GES


PLAN DE LA PRESENTATION

Contexte
Le Saint-Laurent, voie de navigation

Le transport maritime et I’environnement
B Avantages environnementaux
B Inconvénients environnementaux

Pour un transport maritime écologiquement performant
B Les plans d’action concertés
B Le développement des connaissances
B La réglementation et [’aide financiere
M [es bonnes pratiques environnementales
B Les initiatives en développement

Conclusion


Présentateur
Voici les sujets que je toucherai aujourd’hui; N’hésitez pas à commenter ou poser des questions




CONTEXTE:
LE TRANSPORT AU QUEBEC

B Une fonction essentielle
B Outil du commerce intérieur et extérieur

B Un secteur economique majeur
B 10 % de la main-d’ceuvre salariee

B Différents modes
B Routier
M Ferroviaire
B Aérien
B Maritime


Présentateur
Il fût un temps où la compétition pure et simple était le mot d’ordre.

De nos jours, sans que la compétition soit nécessairement mit au rancart, il m’apparaît de plus en plus évident pour le milieu maritime du Québec (GL/SL) de ne plus prioritairement se compétitionner, mais de développer des façons de collaborer, de se complémentariser certainement sur le Saint-Laurent et en suite sur le réseau GL.

Les administrations portuaires sont clés

Les grosses industries bien entendu, mais les PME doivent trouver leur intérêt

De même, les villes et municipalités doivent s’y impliquer

Développer en fonction de la colonne d’eau disponible sans détruire l’environnement marin

Jusqu’à quel point veut-on faire du développement industriel en rive

Quels sont les besoins en infrastructures de transports (camions et/ou ferroviaire)




LE TRANSPORT MARITIME AU QUEBEC

B Quoi ?
B 117 millions de tonnes : conteneurs, vrac liquide, vrac solide,
marchandises générales
B 145 000 passagers de croisieres internationales
B 80 entreprises de croisieres excursions
M |Les passagers de 10 traverses et 3 dessertes

B Quel parcours ?
B Depuis ou vers [’ocean
m Les 3/4 des marchandises
B Sur ’axe Saint-Laurent - Grands Lacs
= Québec, Ontario, Etats des Grands Lacs



LE TRANSPORT MARITIME AU QUEBEC

B Fret international chargé au Québec en 2003 (MT)

B Minerai de fer et concentré 29,7
M Produits agricoles et autres produits alimentaires 7,7
B Biens manufacturées 2,5
M Carburants et produits chimiques 1,5
M Pulpe et produits de papier 1,4
B Produits metalliques primaires et fabriques 1,0
B Machinerie et equipements de transport 0,5
B Produits forestiers et bois 0,4
B Autres 4,0

B Total 45,6



LE TRANSPORT MARITIME AU QUEBEC

B Marchandises domestiques transbordées dans les ports

du Saint-Laurent en 2003 (MT)
B Minéraux 13,9
B Carburant et produits chimiques 5,7
M Produits agricoles et alimentaires 4,0
B Produits metalliques 2,3
B Biens manufacturés 0,8
B Pulpe et produits papiers 0,3
B Produits forestiers et bois 0,2

B Total 27,2



LE TRANSPORT MARITIME AU QUEBEC

Portrait du trafic
portuaire québécois, 2006

o T e Y R e L P e


Présentateur
Sept-Îles un port majeur en eau profonde “naturelle”

Une opportunité à ne pas manquer



Transport international en millions de tonnes 2007

7,5MT

13 MT

70 MT
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LE TRANSPORT MARITIME AU QUEBEC :

LES AVANTAGES ENVIRONNEMENTAUX

B Economie d’énergie :
10 a 20 % de ’énergie nécessaire au camionnage pour une méme
quantité de marchandises



Présentateur
Lorsque l’on parle d’avantage environnemental, ici çà compte beaucoup



Pour un même volume de marchandise, une barge n’utilisera que de 10 à 20% du carburant que le camion aurait besoin et cela pour uneplus grande distance;

On doit être vigilant sur l’amélioration continue des émissions




LE TRANSPORT MARITIME AU QUEBEC :
LES AVANTAGES ENVIRONNEMENTAUX

B Moins d’émissions de gaz a effet de serre :
10 fois moins que les camions et 2 fois moins que les trains par
tonne-kilometre



Présentateur
Un gros plus du mode de transport par navire








LE TRANSPORT MARITIME AU QUEBEC :
LES AVANTAGES ENVIRONNEMENTAUX

B Diminution de la congestion sur les routes
¥ 1 navire = 870 camions

B Diminution des besoins d’entretien et de
développement du réseau routier
B Moindre dégradation des routes
B Moindre nécessité de construction de nouvelles autoroutes

B Diminution des risques d’accidents

M 75 fois moins que sur les routes et 14 fois moins que sur les
voies ferrees



LE TRANSPORT MARITIME AU QUEBEC :
LES INCONVENIENTS ENVIRONNEMENTAUX

M Interventions physiques
dans le fleuve
B Dragage
B Infrastructures fluviales

B Controle des niveaux
d’eau

B Interventions physiques
sur les rives

M [nfrastructures
portuaires

M Artificialisation des rives



Présentateur
Digues, îlots, voies de contournement/navigation, etc.

Barrages

Enrochement, murs de béton

Le fleuve a vraiment été affecté les aménagements d’un port d’envergure, ce qui a contribué au développement économique mais à la destruction d’importantes ressources et habitats marins.



Sept-Îles doit tirer avantage aussi  :

Avantagé par la profondeur d’eau disponible à longueur d’année

Doit tirer son épingle du jeu afin d’aider l’industrie à se développer et protéger l’environnement marin, l’écosystème
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LE TRANSPORT MARITIME AU QUEBEC :
LES INCONVENIENTS ENVIRONNEMENTAUX

B Impacts sur les écosystemes
du fleuve

B Dérangements des habitats
et des aires de fréquentation
de la faune (poissons et
mammiferes marins)

® Erosion des berges

B Introduction d’especes
envahissantes

B Rejets d’eaux usées
(plaisance et croisieres-
excursions surtout)

B Déversements
d’hydrocarbures




LE TRANSPORT MARITIME AU QUEBEC :
LES INCONVENIENTS ENVIRONNEMENTAUX

B Impacts sur la qualité de ’air
B Usage de mazout lourd comme combustible
B Types de moteurs « polluants » de navire
B Emissions de Nox, Sox et particules fines

B Remedes en développement

B Minimisation de la fonction moteur et usage de génératrice a
quai

B Usage de carburant diesel léger

B Modernisation de la technologie mécanique
B Formation et sensibilisation du personnel

B Role de I’OMI

B [’Alliance Verte


Présentateur
On doit surveiller de près les émissions de particules fines comme le Nox (oxydes d’azote) et Sox (oxydes de soufre);

De plus les particules polluantes comme la suie etc doivent être mieux contrôlées si ce n’est éliminées par l’usage de meilleures technologies mécaniques, ou l’usage de carburants plus propres. 



Les coûts à l’industrie pour utiliser des carburants moins polluants doivent être planifiés et des échéanciers doivent être établis. Sinon, les avantages en GES risquent d’être caduques ou sévèrement compromis face aux autres modes  de transport.



Les émissions atmosphériques polluantes sont particulièrement importantes lorsque les navires sont à quai et font fonctionner leurs moteurs, par exemple pour décharger leurs marchandises. D’où un intérêt particulier à trouver des solutions spécifiques pour les opérations des navires à quai.



OMI a beaucoup à faire et est lente. Elle a cependant fait déjà une partie du travail (Annexe 6 de MARPOL). Pour le Saint-Laurent, c’est surtout au gouvernement et au Parlement du Canada maintenant d’agir: ratifier l’Annexe 6 et, de préférence, aller déjà plus loin qu’elle.
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LE TRANSPORT MARITIME AU QUEBEC :

LES INCONVENIENTS ENVIRONNEMENTAUX

B Conflits d’usage

B Plaisanciers

B Pécheurs

B Propriétaires riverains

M [oisirs aquatiques et riverains



Présentateur
Une industrie qui était seule et maître en son temps

Les fermes et l’étalement urbain

S’adapter dans le respect de tous les usagers y comprit de l’environnement



Plaisanciers,

Pêcheurs commerciaux et sportifs

Prises d’eau

Production d’énergie

Propriétaires riverains

Milieux humides,

etc








~ UN TRANSPORT MARITIME
ECOLOGIQUEMENT PERFORMANT

LE DEFI :

MAXIMISER LES AVANTAGES
MINIMISER LES INCONVENIENTS

PAR RAPPORT A
L’ENVIRONNEMENT


Présentateur


Maximiser les avantages parle en soi;



Mais que signifie réellement “minimiser” les inconvénients, ne devrait-on pas les éliminer…



Draguer peu versus gros



Comme société que souhaitons-nous pour le Saint-Laurent et le devenir de ses nombreux usages






UN TRANSPORT MARITIME ECOLOGIQUEMENT
PERFORMANT : LES PLANS D’ACTION CONCERTES

B Plan Saint-Laurent : volet navigation

B Comité de concertation navigation (depuis 1998)

m Stratégie de navigation durable (2004)
# Plan d’action avec huit enjeux

B Quelques enjeux et actions de la Stratégie
m Gestion intégree du dragage et des sédiments
+ Planification et évaluation environnementales des projets
m Gestion des rejets d’eaux usees et des residus de cargaison

¢ Inventaire des systemes de traitement
+ Elaboration des mesures de contréle


Présentateur
Mission fermée au départ

	Projet du Port de Montréal (tabou)



Mission ouverte aujourd’hui ex :

	Changements climatiques

		Options d’adaptation discutées et sur la table



Gestion en silo par les ministères




UN TRANSPORT MARITIME ECOLOGIQUEMENT
PERFORMANT : LES PLANS D’ACTION CONCERTES

B Politique québécoise du transport maritime et fluvial

B Forum de concertation du transport maritime (2002)

m Rapport competitivite / environnement (2006)

+ S’inscrire dans le mouvement international du transport maritime
durable

B Politique environnementale de ’industrie maritime

B Alliance verte (2007) : sept associations maritimes du Saint-
Laurent et des Grands-Lacs

m Actions

+ Adoption volontaire, par les membres de [’industrie, de pratiques et
de technologies relatives aux enjeux prioritaires

+ Evaluation indépendante et certification par ’Alliance verte


Présentateur
Une table regroupant l’industrie maritime avec un siège pour l’environnement aux AVSL

Très difficile de faire ajouter un siège aux collectivités riveraines



Compétitivité et environnement

Un plus afin de sensibiliser l’industrie à opter pour d’autres méthodes ou pratiques environnementales qui font économiser 



Alliance verte:American Great Lakes ports, Armateurs du SL, Assn armateurs can,Chamb de comm mar, FMC, SODES, USGLshipping assn.

AIS, 

Émissions atmos. Polluantes

GES

Résidus de cargaison

Eaux huileuses

Conflits d’usages








=
, UN TRANSPORT MARITIME
ECOLOGIQUEMENT PERFORMANT : DEVELOPPEMENT
ET PARTAGE DES CONNAISSANCES

B Groupe d’etude international sur le lac Ontario et le fleuve Saint-
Laurent (CMI)

B Nouveau plan de régularisation des niveaux d’eau en fonction de la
navigation et des autres usages

B Changements climatiques et transport maritime sur le Saint-
Laurent : étude exploratoire d’options d’adaptation

B Approfondissement en cours de la faisabilité et des impacts
environnementaux des differents enjeux



Présentateur
L’image avec des nivodo normaux, et ce qui se produits avec des baisses drastiques prolongées…



Étude de la CMI de 2000-2005

	Des groupes de travails diversifiés (hydro, nav.com., nav. Plais., eau pot., env., riverains, etc)

	CCITM

	3 plans candidats

	Attend la décision de la CMI



Là on commence à parler des vrais enjeux et des solutions d’adaptation sur toutes les échelles



Besoin de votre implication comme société responsible

	Via votre comité ZIP,

	Les dirigeants du Plan Saint-Laurent






~ UN TRANSPORT MARITIME
ECOLOGIQUEMENT PERFORMANT :
REGLEMENTATION ET SOUTIEN FINANCIER

B Loi de la marine marchande du Canada (2001) et reglements
d’application (2007)
B Eaux de ballast
B Eaux usees des navires
B Deversements d’hydrocarbures

B Plan d’action québécois sur les changements climatiques
(2006-2012)

M Projets intermodaux de transport

= Potentiel de reduction/évitement GES (equivalent CO,) : 80 kt
m Colit : 60 MS (MTQ)

B Innovation technologique en efficacité énergetique dans le transport
= Potentiel de réduction/évitement GES (équivalent CO,) : 900 kt
= Co(t : 30 MS (MTQ/AEE)



~ UN TRANSPORT MARITIME
ECOLOGIQUEMENT PERFORMANT :
DE BONNES PRATIQUES ENVIRONNEMENTALES

B Relance du transport
maritime courte distance

B Projet Alouette - McKeil -
Logistec (de Sept-Iles vers
Trois-Rivieres)

m Objectif de 250 000 T
d’aluminium par an

= 15 000 passages de
camion en moins par an
(11 % du trafic lourd sur
la 138)

m 14 000 t de gaz a effet de | f% ¥ e

serre en moins par an

m Réduction de [’entretien
des routes et des risques
d’accident



Présentateur
Un bel exemple qui a besoin d’être appuyé et appuyé et appuyé encore




~ UN TRANSPORT MARITIME
ECOLOGIQUEMENT PERFORMANT :
DE BONNES PRATIQUES ENVIRONNEMENTALES

B Mesure volontaire de réduction de vitesse entre Montréal

(11 km)

F i
A
[ \
i '3
"""--...‘__,:.. |
;
/

= Contrecoeur

Léegende

Voie navigable

@ Rivitres
Varennes

e __:::-'— =
=
—~" Montréal - Secieimo Lopplicaton

1] 5 10 km
I —



Présentateur
Beaucoup de plaintes de propriétaires riverains avant 1998

Nette amélioration aujoird’hui avec ce taux de conformité




~ UN TRANSPORT MARITIME
ECOLOGIQUEMENT PERFORMANT :
DE BONNES PRATIQUES ENVIRONNEMENTALES

B Exemple de bonnes pratiques recommandées par
I’Alliance verte

B Réduction de la consommation de carburant

m Réduire les temps d’opération et de marche au ralenti grace a une
planification des voyages en fonction des courants et des marées

m Optimiser ’assiette et le chargement des navires

= Optimiser la performance des moteurs par un systeme préventif
d’entretien



Présentateur
L’aspect des coûts d’usage de carburants moins polluants

Bonnes pratiques recommandées

Devrait déjà se faire






~ UN TRANSPORT MARITIME
ECOLOGIQUEMENT PERFORMANT :
INITIATIVES EN DEVELOPPEMENT

B Gestion intégrée du Saint-Laurent

B Harmonisation de I’aménagement du territoire entre
zones portuaires et zones urbaines ou rurales

B Adaptation a une baisse eéventuelle des niveaux
d’eau (élément clé des relations Grands-Lacs /
Saint-Laurent

B Réduction des émissions atmosphériques reliées aux
activités portuaires et maritimes

B Adaptation a la croissance maritime internationale


Présentateur
Plans d’action Saint-Laurent

Plan de gestion inégrée

Comité Saint-Laurent provisoire

Rôle important des villes et municipalités, des Premières Nations

2010 une année charnière importante

Plans des GL et PASL



Québec (tout le Québec) à la queue du système SLGL, s’impliquer dans les différents groupes de travail;

CGGL, CMI, CGL, CIGL, universités, etc



Comment souhaitons-nous nous adapter à cette croissance internationale du maritime

que doit-on faire pour le Saint-Laurent



Comment doit-on le faire 






CONCLUSION

B Importance du développement du transport maritime
sur le Saint-Laurent en raison de ses avantages
environnementaux comme mode de transport

B Importance d’une action soutenue, évolutive et
diversifiée pour I’amélioration de la performance
environnementale du transport maritime

B Importance d’une concertation entre les secteurs,
les régions, et entre I’amont, les Grands Lacs, et
[’aval, le Saint-Laurent

B Importance de l’intérét et de I’implication du public


Présentateur
Action soutenue par TOUS. 

Maximiser l’ensemble des modes de transport

Votre implication est tellement importante.






TRANSPORT MARITIME ET ENVIRONNEMENT :
DEUX ALLIES D’AVENIR

MERCI !
Des questions ?

LES AMIS DE LA VALLEE DU
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